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Untersuchung von strikt-regelkonformen Fahrverhalten

automatisierter Fahrzeuge

Einleitung Ergebnis
Automatisierte Fahrzeuge (AV) werden sich voraussichtlich strikt-regelkonform im Stral3enverkehr Stichprobe: N=36
verhalten. Menschliche Fahrer (MV) verhalten sich aber nicht immer regelkonform. Unter Alter: MW = 47.08 Jahre, SD = 15.4, (Range: 22-/4)
anderem werden bewusste RegelverstoBe im Verkehr durchgefthrt, wie z.B. Geschwindigkeits- Geschlechterverteilung: 50% Manner, 50% Frauen
Uberschreitungen, Stoppschildverstd3e oder RotlichtverstdiRe (Kraftfahrt-Bundesamt, 2024).
Grande fur RegelverstdBe konnen unterschiedlich ausfallen (Forward, 2009; Lheureux et al., 2016). Akzeptanzratings nach jeder Situation Storungsratings nach jeder Situation
Im Mischverkehr kdnnten Akzeptanzprobleme durch das strikt-regelkonforme Fahrverhalten von *x * * Kk *
AVs entstehen, da sich menschliche Verkehrsteilnehmer ausgebremst fihlen konnten. In dieser P o —) 5 == I -
Studie wurde das strikt-regelkonforme Fahrverhalten von AVs hinsichtlich Akzeptanz und Stérung 513 = .
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e Bedingungen: 2
o AV Insasse (regelkonform) Bedingung ™ Insasse =™ Folge AV = Folge MV
o Manueller Fahrer hinter einem AV (regelkonform) )
o Manueller Fahrer hinter einem MV (nicht regelkonform) . Nennungen - Ubertretung von Regeln
e Abhangige Variablen:
o Rating von Akzeptanz und Stérung von Fahrzeugverhalten pro Situation und nach jeder 30
Bedingung 25
o GewUlnschtes Fahrverhalten von AV in Situation / Nennung von eigenem erwartetem = 20
Verhalten in der Situation g
o Verstandnis von regelkonformen Verhalten pro Situation (Nach Experiment) < 15
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Code Ssenario Regelkonformes Nicht-regelkonformes Regelverstéandnis B Richtiges Verstandnis = Unsicher M Falsches Verstandnis
Verhalten von AV Verhalten
A Radfahrer fahrt vor dem Fahrzeug auf einem  Hinter Radfahrer bleiben ~ Uberholen
CYCLIST Schutzstreifen. Die Stralenbreite ist zu gering, :
um das Fahrrad mit einem vorgegebenen Faz|t
Seitenabstand von mindestens 1,5m zu
Uberholen.
. e Probanden erwarten generell, dass sich ein AV regelkonform verhalt.
B Stoppschild an einer gut einsehbaren Kreuzung Stoppen bei Schild Rollendes Uberqueren * Storpotential und Akzeptanzprobleme gegenUber AVs kdnnen entstehen, wenn Verkehrsregeln
SUCLANICRg ohne weiteren Umgebungsverkehr. nicht bekannt sind (vgl. CYCLIST Situation).
| , , . | * Nicht-regelkonformes Fahrverhalten wird weniger akzeptiert; ist in einigen Situationen aber auch
C Haltendes Lieferfahrzeug auf dem eigenen Bleibt dauerhaft hinter Vorbeifahren weniqer stérend
Nl @:Xe1= Fahrstreifen. Links des Fahrzeugs befindet sich  Blockade bis Auflésung , 9 D ‘ , S , ,
eine markierte Sperrflache. * Keine signifikanten Unterschiede h|.n5|cht||ch Akzepﬁanz zwischen der AV-Insassenperspektive
und der aulBenstehenden Perspektive gegentber einem AV.
D Zulassige Hochstgeschwindigkeit ist mit Finhalten der Ignorieren der Vorgabe
WIOIORW/ANE / usatzbeschilderung ,Baustelle” herabgesetzt.  Geschwindigkeitsvorgabe  des Schildes
Es finden jedoch keine aktiven/sichtbaren des Schildes
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