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Fahrverhalten autonomer Fahrzeuge: Steigerung der Akzeptanz durch Adaptierung

Hintergrund

Warum ist eine Adaptierung des Fahrverhaltens sinnvoll?

e Autonomes Fahren (SAE-Level 4 + 5) hat keine Fahrereingabe mittels Pedale und Lenkrad und dadurch keine Ruckmeldung uber den Nutzerwunsch. Der offene
Regelkreis der Fahrzeugfuhrung bietet den Nutzern keine Einflussnahme auf das Fahrverhalten.

e Personliche Vorlieben, Erfahrungen und die aktuelle Situation beeinflussen den von Nutzern gewtnschten Fahrstil 1!

e Steigerung des Fahrsicherheitsgetthls kann durch die Mdglichkeit der Anpassung der Fahrcharakteristik erreicht werden.#-!

Welche Forschungsthemen wurden identifiziert?

@ Empfinden: Akzeptanz und Systemvertrauen steigern, durch erwartetes Fahrverhalten in Abhangigkeit des Adaptierungsstils

% Fahrdynamik-Variationen: Trajektorien bei Spurwechsel und Kurvenfahrt sowie langsdynamische Umsetzung einer Geschwindigkeitsanderung

Geplante Nutzerstudie

Geplanter Zeitraum: Durchfihrung ab Mitte 2026
Methodik:
e Probanden: n=60, ggf. Vorerfahrung mit Fahrerassistenzsystemen
e Dauer: 90 min, davon ca. 60 min Fahrt (inkl. Zwischenbefragungen)
o 2-stufige Nutzerstudie im High-Fidelity-Motion-Fahrsimulator:
1. Studienteil: Bestimmung des Adaptionsbereichs:
Verschiedene Varianten von Langs- und Querverhalten werden gefahren und direkt bewertet
2. Studienteil: Fahrstiladaptierung von Langs- und Querverhalten durch Nutzer wahrend der Fahrt
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